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Die folgsnden Angaben sind den vom Anmeider eingereichten Unterlagen entnommen 

® Luftsackabdeckung 

© Bel Abdeckungen (4, 5) fur Airbagsysteme, die aus ei- 
nem schaumstoffbeschichteten und folienkaschierten 
Trager (2) bestehen, existiert das Problem, eine geeignete 
Form der Folienverschwachung zur Bildung einer Auf- 
reiftlinie {1} aufzufinden. Die Verschwachung darf einer- 
seits nicht so ausgepragt sein, so daft sie von auSen zu er- 
kennen ist. Sie soil allerdings auch nicht zu gering ausfal- 
len, da sonst die Gefahr besteht, daB beim Auftrennen der 
Folie (6) Partiket oder Folienfetzen aus dem Rand der Folie 
(6) herausgebrochen werden, die Verletzungen bei den 
Fahrgasten hervorrufen konnen, wetl sie mit hoher Ge- 
schwindigkeit in den Fahrzeuginnenraum fliegen. 
Die Erfindung schlagt daher vor, die Folie (6) entlang der 
AufreiGlinie (1) zu beiden Seiten des Spalts (7) zu verstar- 
ken. Diese Verstarkung kann z. B. durch das Unterlegen ei- 
nes Gewebes {10, 11) bewirkt werden. In der Anmeldung 
, sind weitere Losungsmoglichkeiten genannt. 
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Beschreibung 

Die Erfindung bezieht sich auf eine Luftsackabdeckung 
eines Airbagsy stems mit einem Rahmen und einer in eine 
Austrittsoffhung des Rahmens eingesetzten Klappe. Der 5 
Rahmen und die Klappe sind jeweils aus einem schaum- 
stoffbeschichteten folienkaschierten Trager hergestelit, wo- 
bei die Folie den Spalt zwischen Klappe und Rahmen Liber- 
spannt und dabei entlang des Spalts eine AufreiBlinie bildet. 
Die Klappe ist mit ihrer oberen Seite scharnierartig an den 10 
Rahmen angelenkt, so daB sie beim Ausiosen des Airbagsy- 
stems nach oben wegklappt, wobei die Folie entlang der 
AufreiBlinie getrennt wird. 

Damit dies in vordefinierter Weise erfolgt, wird die Folie 
entlang der AufreiBlinie z. B. durch eine Reduzierung ihrer L5 
Dicke geschwacht. Dabei ist folgendes zu beachten: Die 
Schwachung soli nicht zu stark ausgepragt sein, weil dann 
die AufreiBlinie von auBen zu erkennen ist. Dies soil aus as- 
thetischen Griinden vermieden werden. AuBerdem besteht' 
die Gefahr, daB die Folie aufgrund von Umwelteinflussen 20 
oder von auBen angreifenden Kraften einreiBt und damit der 
optische Eindruck der Abdeckung weiter verse hlechtert 
wird. Auf der anderen Seite-darf die Schwachung aber nicht 
zu gering ausfallen, da im Luftsack sonst zunachst sehr hohe 
Driicke aufgebaut werden miissen, damit die Folie reiBt und 25 
die Klappe die Offnung frei geben kann. Dies beeinfluBt die 
Entfaltungscharakteristik des Luftsacks moglicherweise ne- 
gativ. AuBerdem besteht die Gefahr, daB beim AufreiBen der 
Folie Partikel oder kleine Folienfetzen aus dem aufgetrenn- 
ten Rand herausgerissen werden, da in der Folie vor dem 30 
AufreiBen sehr hohe Spannungen aufgebaut worden sind. 
Diese Teile konnen, obwohl sie sehr leicht sind, wegen ihrer 
hohen Geschwindigkeit Verletzungen bei den Fahrzeugin- 
sassen hervorrufen, 

Aus der DE 33 15 535 Al ist eine Luftsackabdeckung be- 35 
kannt, bei der die Folie aus mindestens zwei Teilen besteht, 
die iiber dem Spalt miteinander verschweiBt sind. Die 
SchweiBnaht ist schwacher als die Folie selbst, so daB sie 
eine AufreiBlinie bildet. Nachteilig hierbei ist, daB die 
SchweiBnaht nicht mit gleichbleibender Festigkeit ausge- 40 
fiihrt werden kann, so daB in der ReiBnaht beim Aufblasen 
des Luftsacks zumindest abschnitts weise erheblichen Span- 
nungen auftreten konnen, die das Ausiosen von Folienparti- 
keln fordem. 

In der DE 39 04 977 CI ist die AufreiB- bzw. Schwa- 45 
chungslinie der Folie in einen auBen liegenden Kanal des 
Schaums toffs der Abdeckung verlegt. Damit ist sie dem un- 
mittelbaren Blick der Insassen entzogen, so daB die Folie in 
der AufreiBlinie sehr stark verdiinnt werden kann. Aller- 
dings ist die Ausbildung eines derartigen Kanals aus vieler- 50 
lei Griinden nicht i miner angebracht. 

Die Erfindung beruht somit auf dem Problem, eine Ab- 
deckung zu schaffen, deren AufreiBlinie nicht zu erkennen 
bzw. nicht erkennbar wird, und bei der andererseits die Ge- 
fahr, daB sich beim AufreiBen Folienpartikel losen, verrin- 55 
gert ist. 

Dazu wird vorgeschlagen, die Folie einer Luftsackabdek- 
kung gemaB dem Oberbegriff des Anspruchs 1 zu beiden 
Seiten der AufreiBlinie zu verstarken. In der AufreiBlinie 
wird die Folie geschwacht: Die verbleibende Dicke wird da- 60 
bei so gewahlt, daB die AufreiBlinie von auBen nicht zu er- 
kennen ist. Durch die Verstarkung wird verhindert, daB beim 
AufreiBen Partikel aus dem Rand der Folie herausgerissen 
werden. 

Die Verstarkung kann aus einem Armierungsgewebe be- 65 
stehen, das an der Unterseite der Folie angebracht und in die 
unter der Folie liegende Schaums to ffschicht eingebettet 
wird. Armierungsgewebe konnen sein: technische Gewebe, 
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Gewirke, Gesticke, Vliese oder auch Leder, d. h. alle Stoffe 
mit einer hoheren ReiBfestigkeit als das Folienmaterial. Die 
Aufbringung kann durch Vernahen, Verkleben oder ahnli- 
chen Methoden erreicht werden. 

Statt einer gesonderten Gewebeschicht vorzusehen, kon- 
nen die an die AufreiBlinie anstoBenden Randbereich der 
Folie mit GieBharz verfestigt werden. 

Die Verstarkung kann auch dadurch bewirkt werden, daB 
die Folie entiang des Spalts unmittelbar auf den Trager auf- 
geklebt wird, d. h., daB im Bereich des Spalts die Folie nicht 
mit Schaumstoff unterfuttert ist. Trager und Verklebung bil- 
den dabei die Folie nverstarkung. Bei dieser Ausfuhrung 
wird es moglicherweise notwendig sein, den Trager selbst 
zu verstarken, also ihn z. B. an seiner Unterseite mit Armie- 
rungen zu versehen. 

Im folgenden soli die Erfindung anhand von drei Zeich- 
nungen naher erlautert werden. Dabei zeigen 

Fig. 1 einen Querschnitt durch eine erste Ausfuhrungs- 
form einer Luftsackabdeckung; 

Fig. 2 einen Querschnitt durch eine zweite Ausftihrungs- 
form einer Luftsackabdeckung; 

Fig. 3 einen Querschnitt durch eine Luftsackabdeckung 
gemaB dem Stand der Technik. 

Zunachst wird auf Fig. 3 Bezug genommen. Diese zeigt 
einen Querschnitt durch eine Luftsackabdeckung senkrecht 
zu einer AufreiBlinie 1. Die Abdeckung besteht aus einem 
Rahmen 4, der haufig Teil einer Armaturentafel ist, und ei- 
ner Klappe 5. Beide Teile weisen jeweils einen z. B. aus de- 
fibrierten Holzfasern bestehenden Trager 2 auf, uber dem 
sich eine Schicht 3 aus grobporigem Polyurethan-Schaum 
zur Erzeugung eines sogenannten Soft-Touch-EfFekts befin- 
det. Trager 1 und Schaumstoffschicht 3 der Klappe 5 und 
des Rahmens 4 sind durch einen Spalt 7 voneinander ge- 
trennt. Unter dem Trager 2 der Klappe 5 befindet sich der 
zusammengefaltete Luftsack eines Airbagsys terns, der beim 
Ausiosen des Systems entfaltet wird und dabei durch eine 
von der Klappe 5 abgedeckten Offnung im Rahmen 4 nach 
auBen drangt. Die Abdeckung ist als Ganzes von einer Folie 
6 iiber der Schaumstoffschicht 3 uberspannt. Sie uberbriickt 
den Spalt 7 zwischen dem Rahmen 4 und der Klappe 5. Die 
Folie 6 kann z. B. aus einem Acrylat, einem Polyvinylchlo- 
rid oder einem thermoplastischem Olefin hergestelit sein. 
Oberhalb des Spaltes 7 ist die Folie 6 allerdings verdiinnt, 
wodurch eine AufreiBlinie 1 ausgebildet ist. 

Bei dieser Ausfuhrung nach dem Stand der Technik treten 
die oben beschriebenen Probleme auf. Mit der Ausfuhrung 
nach Fig. 1 wird eine mogliche Losung gegeben. Dazu wird 
links und rechts in unmittelbarer Angrenzung an die Auf- 
reiBlinie 1 an der Folie 6 jeweils ein Streifen 10, 11 aus tech- 
nischem Gewebe zur Verstarkung befestigt, d. h. angeklebt 
oder vemaht. Diese Verstarkung der Folie 6 bewirkt, daB 
beim Trennen der Folie 6 entlang der AufreiBlinie 1 aus dem 
Rand der Folie 6 keine Partikel oder kleine Fetzen herausge- 
lost werden konnen. 

Die Fig. 2 zeigt eine weitere Losungsmoglichkeit. Bei ihr 
ist entlang des Spalts 7 zwischen Rahmen 4 und Trager 1 
keine Schaumstoffschicht 3 vorgesehen, so daB die Folie 6 
unmittelbar auf den Trager 2 aufgeklebt werden kann. Die 
Verklebung bzw. der Trager 2 selbst bewirkt die Verstarkung 
der Folie 6. Damit in diesem Fall aus dem Trager 2 keine 
Partikel herausgerissen werden, kann an der Unterseite eine 
Armierung 13 vorgesehen werden. 

Fur die Ausfuhrungen nach Fig. 1 und 2 gilt folgendes: 
Aus Hers tellungs griinden kann es vorteilhaft sein, den kom- 
pletten Abdeckungsbereich zu arrnieren. Dies wurde bedeu- 
ten, daB das Armierungsgewebe 10, 11 bzw. die Armierung 
13 sich ein- oder mehrlagig vollstandig uber Klappe (zen- 
trale Bereiche vielleicht ausgenommen) und Rahmen er- 
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streckt und lediglich entlang der AufreiBlinie unterbrochen 
ist. 

Dies hiitte den Vorteil, daB das Gewebe bzw. die Armie- 
rung Klappe und Rahmen entlang der Aufklappkante zu- 
satzlich zum Scharnier gelenkig miteinander verbindet, so 5 
daB die im Anlenkbereich auftretenden Krafte beim Auf- 
klappen sicher kompensiert werden kbnnen. 

Bezugszeichenliste 

1 AufreiBlinie 

2 Trager 

3 Schaumstoffschicht 

4 Rahmen 

5 Klappe 

6 Folie 
7Spait 

10 Streifen 

11 Streifen 
13 Armierung 

Patentanspriiche 

1 . Luftsackabdeckung rnit cinem Rahmen (4) und ei- 
ner in eine Austrittsoffnung des Rahmens (4) einge- 25 
setzten Klappe (5), wobei der Rahmen (4) und die 
Klappe (5) jeweils aus einem schaumstoffbeschichte- 
ten und folienkaschierten Trager (2) hergestellt sind, 
wobei die Folie (6) den Spalt (7) zwischen Klappe (5) 
und Rahmen (4) iiberspannt und somit entlang des 30 
Spalts (7) eine AufreiBlinie (1) bildet, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Folie (6) zu beiden Seiten der 
AufreiBlinie (1) verstarkt ist. 

2. Luftsackabdeckung nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB auf der Unterseite der Folie (6) zur 35 
Verstarkung ein Gewebe (10, 11) angebracht ist, das in 
die unter der Folie (6) liegende Schaumstoffschicht (3) 
eingebettet ist. 

3. Luftsackabdeckung nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Folie (6) zu beiden Seiten der 40 
AufreiBlinie (1) durch eine GieBharzschicht verstarkt 
ist. 

4. Luftsackabdeckung nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Folie (6) entlang des Spalts (7) 
unmittelbar auf den Trager (2) aufgeklebt ist. 45 

5. Luftsackabdeckung nach Anspruch 3, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB an der Unterseite des Tragers (2) 
entlang des Spalts (7) eine Armierung (13) vorgesehen 
ist. 

6. Luftsackabdeckung nach einem der vorhergehenden 50 
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB das Gewebe 
(10, 11) bzw. die Armierung (13) das Scharnier im An- 
lenkbereich verstarkt. 
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